Kommentierung zur ASR A1.7 Turen und Tore

Die Gliederung bzw. Nummerierung der Kommentierung orientiert sich am Text der ASRA1.7.

1 Zielstellung

Zel der Arbeitsstattenregel ASRA1.7 ist es, die in § 3Abs. 1 und § 4 Abs. 3 der Arbeitsstattenverordnung (ArbStattV) sowie insbesondere in den Punkten 1.7
und 2.3 Abs. 2 des Anhangs genannten Anforderungen an den Arbeitgeber naher zu erdutem und zu konkretisieren. Im Vergleich zu den sehr kurzen
Formulierungen aus der Verordnung und deren Anhang werden die Anforderungen in der ASR deutlicher formuliert und es wird teilweise durch Beispiele
erldutert, mit welchen Mal3nahmen die Schutzziele erreicht werden kénnen.

Bisher bezogen sich insgesamt \vier Arbeitsstétten-Richtlinien auf Tiren und Tore. Diese vier Richtlinien sind nun zu einer Arbeitsstéttenregel
zusammengefasst. Weiterhin wird auf alle Inhalte wie z.B. lichtdurchléssige Werkstoffe und besondere Anforderungen an kraftbetétigte Turen und Tore
eingegangen.

Besonders muss darauf aufmerksam gemacht werden, dass die Arbeitsstéattenregeln ausschlie3lich die Belange und die Sicherheit von Arbeithehmem regeln.
Es wird in diesen Regeln nicht auf die Sicherheit von Dritten eingegangen. So wird z.B. bei Sicherheitsabstédnden und Maximalkraften nicht berticksichtigt,
dass die Sicherheit von Kindem unter Umsténden andere Werte verlangen wiirde.

Anders als in der friiheren Arbeitsstattenverordnung sind Turen im Verlauf von Fluchtwegen oder Turen von Notausgangen nicht im Abschnitt Tiren und Tore
geregelt, sondemn in Abs. 2.3 des Anhangs und konkeretisiert in der ASR A2.3 ,Fluchtwege und Notausgénge, Flucht- und Rettungsplan®.

Andere Rechtsquellen

In den Bauordnungen der L&nder werden zu Tiiren und Toren Anforderungen fiir den Brandschutz und firr Rettungswege formuliert. Abgesehen von einigen
Sonderbauverordnungen werden Turen und Tore nur indirekt angesprochen.

Berufsgenossenschattliche Regeln und Informationen:
BGR 232 Kraftbetétigte Fenster, Turen und Tore*
BGI 861 ,Sicherer Umgang mit Toren*
BGI 861-2 ,Sicherer Umgang mit Turen*
BGI 5043 ,Sicherheit von kraftbetéatigten Karusselltiren®
BGI 669 ,Glasturen, Glaswande®
BGI 606 ,Verschlisse von Tiren von Notausgangen®

Deutsches Institut fur Bautechnik (DIBt):

Richtlinie Gber automatische Schiebetlren in Rettungswegen (AutSchR)
Richtlinie fur Feststellanlagen
Richtlinie Uber elektrische Verriegelungssysteme von Turen in Rettungswegen (EItVTR)

2 Anwendungsbereich

Der Anwendungsbereich erstreckt sich auf alle Turen und Tore in Arbeitsstéatten, die vom Geltungsbereich der ArbStéttV erfasst sind. Dabei beschranken sich
die Vorgaben auf den Einbau und den Betrieb der Turen und Tore. Die eigentliche Produktsicherheit liegt in der Verantwortung der jeweiligen Hersteller und ist
durch andere Vorschriften geregelt. Durch die Einbausituation und Besonderheiten in der Nutzung von Turren und Toren kann es allerdings auch bei einem
zertifizierten und als sicher gepriften Produkt zu Gefahrdungen kommen, die nicht im Einflussbereich des Herstellers liegen.

Dartiber hinaus kann der Arbeitgeber ein sicheres Betreiben von Tiren und Toren nur gewahrleisten, wenn er die wesentlichen Sicherheitsanforderungen kennt
und ihre Einhaltung und die Funktion der Einrichtungen tberpriifen (lassen) kann. Deshalb sind in der ASR auch Anforderungen aus den Tur- und Tornormen
wiederholt, um dem Betreiber einen Uberblick zu geben, welche Komponenten fir den sicheren Betrieb von Tiren und Toren notwendig sind.

Aus dem Anwendungsbereich ausgenommen sind Tiren und Tore von maschinellen Anlagen und provisorische Tiren und Tore auf Baustellen. Diese Tiren und
Tore werden fur besondere Bedurfnisse eingesetzt und kénnen nicht mit den allgemeinen Anforderungen geregelt werden.

3 Begriffsbestimmungen
In diesem Punkt wird nicht auf die Begriffe eingegangen, deren Bedeutung in der ASRA1.7 bereits abschlieend dargestellt wird.

Zu 3 (1)und 3 (7)

Von Absttirzen im Sinne dieser Regel spricht man, wenn ein angehobener Fliigel unkontrolliert nach unten fallt, wahrend Herausfallen eher das Umkippen
eines Fligels nach Verlassen der Fiihrung bezeichnet.

Zu 3 (4)

Es gibt verschiedene Arten von Fangvorrichtungen. Sie wirken entweder direkt auf den Fliigel oder auf ein mit ihm fest verbundenes Teil und verhindem so
das Abstiirzen des Flugels.

Bei Federbruchfangvorrichtungen rastet beim Bruch der Gewichtsausgleichsfeder z.B. eine Spemvorrichtung in ein Zahnrad, das fest auf der Welle sitzt,
und verhindert eine weitere Drehung der Welle.

Andere Fangvorrichtungen wirken direkt zwischen Laufschiene und Fliigel. Bei einer zu schnellen Abwartsbewegung des Flugels wird ein Sperrstift in
muschelférmige Ausbuchtungen gedriickt, sodass der Fliigel gehalten wird. Diese Art der Absturzsicherung wirkt unmittelbar und ist deswegen besonders
sicher.

Die Absturzsicherung kann auch durch einen Antrieb mit Sicherheitsgetriebe und integrierter Fangvorrichtung gewahrieistet sein.
Genaueres wird in Punkt 7.1 ausgefiihrt.

Zu 3 (8)

Turen und Tore sind kraftbetétigt, wenn mindestens eine Bewegungsrichtung durch die Energie von Kraftmaschinen unterstitzt wird. Ist an einem
kraftbetatigten Tor oder einer Tur eine Bewegungsrichtung nicht kraftbetrieben, sondem z.B. nur durch eine Feder bewegt, so gelten fir die Absicherung
trotzdem die Anforderungen an kraftbetatigte Turen und Tore.

Kraftmaschinen sind in diesem Zusammenhang in der Regel Elektroantriebe und hydraulische oder pneumatische Antriebe.

Zu 3 (10)

Der Begriff NOT-HALT bezeichnet die Einrichtung, die friher mit NOT-AUS oder NOT-STOPP bezeichnet wurde. Der neue Begriff ist auch in den
entsprechenden Normen (DIN EN ISO 13850 ,Sicherheit von Maschinen — NOT-HALT — Gestaltunasleitsatze”) verankert. An der Funktionsweise hat sich nichts



verandert. Sobald die NOT-HALT-Funktion eingeleitet ist, miissen alle gefahrlichen Bewegungen an Tiiren und Toren zum Stillstand kommen. Das NOT-HALT-
Gerét ist wie bisher als roter Pilztaster auf gelbem Hintergrund auszufhren.

Zu 3 (13)
Schutzeinrichtungen sind alle technischen Mal3nahmen an Turen und Toren, die zur Absicherung von Gefahrstellen dienen.
Trennende Schutzeinrichtungen sind z.B.:

Textilrollos, die sich beim Offnen einer Tur Giber den Spalt an der NebenschlieRkante legen

feststehende Schutzfliigel an Schiebettren, die sowohl das Einziehen durch den sich 6ffnenden Fliigel als auch das AnstoRen und Quetschen an der
NebenschlieRkante verhindem

Druckempfindliche Schutzeinrichtungen sind z.B.:

Schaltleisten oder Schaltstangen, die an den SchlieRkanten angebracht werden
Schaltmatten, die im Zugangsbereich des Tors oder der Tur verlegt sind

Bei beriihrungslos wirkenden Schutzeinrichtungen wird die Sensorfunktion durch die Unterbrechung oder Reflexion von Strahlenbiindeln ausgelést, z.B.
durch Verwendung von Fotozellen, Lichtvorhdnge, Lichtdetektoren, akustische Vorrichtungen usw.

Lichttaster (z.B. Aktiv-Infrarot), die sowohl im Zugangsbereich als auch direkt im SchlieR- oder Offnungsbereich eingesetzt werden koénnen. Hier
unterscheidet man feststehende und am bewegten Fliigel angebrachte Sensoren.
Lichtschranken und Lichtgitter werden in der Regel direkt im SchliefRbereich von Tiren und Toren eingesetzt, kdnnen aber auch vorgelagert sein.

Zu 3 (15)und (16)

Tiren und Tore sind bewegliche Raumabschlisse. In Abgrenzung zur Tur ist ein Tor vorzugsweise fur den Veerkehr mit Fahrzeugen und fir den Transport von
Lasten mit oder ohne Personenbegleitung gedacht. Zu diesen Fahrzeugen gehdren auch handgefihrte Flurférderzeuge (Hubwagen) etc. Transporthilfe fir
kleinere Waren wie Akten oder Lehrmaterialien sowie fahrbare Betten u.A. werden tblicherweise auch durch Tiren gefiihrt. Tore, durch die ausschlieRlich
Waren ohne Personenbegleitung oder Fahrer transportiert werden, sind nicht im Anwendungsbereich dieser Regel (z.B. Tore in Fertigungsstral3en).

4 Planung von Tiiren und Toren

Auf die Ausfuhrung der Tiren und Tore wird in mehreren Kapiteln der ASR A1.7 eingegangen, denn sie beinhaltet auch die Ausfiihrung der
Sicherheitseinrichtungen. Fir die Planung ist in erster Linie die Bauart und damit die Funktionsweise der Raumabschliisse interessant. In dieser Phase sollte
bekannt sein, wie die Turen und Tore genutzt werden sollen. Entscheidend sind Punkte wie z.B.:

Wird das Tor von Fahrzeugen oder Flurfrderzeugen mit Fahrersitz oder -stand durchfahren?

In solchen Fallen erleichtert eine automatische Offnung den Betriebsablauf erheblich.

Soll der Quenverkehr fir die automatische Offnung ausgeblendet werden?

Es gibt Sensoren, die zwischen verschiedenen Bewegungsrichtungen unterscheiden kénnen.

Muss die Tordfinung méglichst schnell wieder geschlossen werden, z.B. in Kihirdumen?

Sollten Schnelllauftore eingeplant werden?

Sall fur die Nutzer der Durchgang automatisch freigegeben werden? (Automatische Schiebe- oder Drehfliigeltiren z.B. im Supermarkt
Ist gentigend Platz fur automatische Schiebetiiren?

Als Altemative bieten sich automatische Drehfliigel- oder Drehfaltfiligeltiiren an.

Welche Moglichkeiten zur leichten Bedienung bieten sich an, wenn die Tur nicht automatisch &ffnen soll?

In Krankenhdusem werden zur Offnung haufig gro3e Taster eingesetzt, die auch mit dem Ellenbogen betétigt werden kénnen.

Werden die Turen und Tore auch von Personen benutzt, die eventuelle Gefahrdungen nicht einschatzen kénnen? Dies ist in Kindergérten der Fall, aber
auch in jedem &ffentlichen Bereich.

Im Einzelnen sind aul3erdem zu beachten:

Zu 4 (1)

Hinter einer Tur darf nicht unmittelbar eine Treppe beginnen. Hierbei ist es unerheblich, in welche Richtung die Tur 6ffnet. Es muss in jedem Fall ein
Treppenabsatz anschliefen. Dieser Absatz muss bei einer Tur, die in Richtung der Treppe aufschldgt, mindestens so tief wie die Breite des Turflligels sein.

Zu 4 (2)
Im ersten Satz des Abschnitts 1.7 im Anhang der Arbeitsstattenverordnung wird festgelegt:

L,Die Lage, Anzahl, Abmessungen und Ausflihrung insbesondere hinsichtlich der verwendeten Werkstoffe von Turen und Toren miissen sich nach der Art und
Nutzung der Rdume oder Bereiche richten.”

Lage, Anzahl und Abmessungen der Turen und Tore sind vor allem fir die Anforderungen des Brandschutzes wichtig und werden daher nicht mehr in der ASR
A1.7 ,Turen und Tore", sondem in der ASRA2.3 ,Fluchtwege und Notausgange, Flucht- und Rettungsplan® geregelt. In der ASR A1.7 wird hinsichtlich der Lage
von Turen und Toren gefordert, dass sich kurze Wege innerhalb der Arbeitsstatte ergeben sollen. Weiter sollen die Raumabschliisse so angeordnet werden,
dass zum Schutz der Gesundheit der Beschéftigten keine stérende Zugluft entsteht. Ist diese Zugluft durch bauliche Maf3nahmen nicht zu verhindemn, kénnen
aber auch technische Malnahmen wie z.B. Luftschleier in den Zugangsbereichen eingesetzt werden. Davon abweichend kann es bei Lkw-Verkehr oder
anderen Abgasen innerhalb eines Gebaudes geboten sein, dass durch die Anordnung der Tore bereits eine natirliche Liftung gewahrleistet wird.

Zu 4 (3)

Die Mindestbreite der Verkehrswege richtet sich nach den Anforderungen an den Brandschutz (siehe ASRA2.3 ,Fluchtwege und Notausgéange, Flucht- und
Rettungsplan®) und nach der Art des Geh- oder Fahnerkehrs (siehe ASR A1.8 ,Verkehrswege®).

Zu 4 (4)

Betatigungseinrichtungen fir den Handbetrieb (z.B. Griffe, Klinken, Panikstangen, Kurbeln, Ketten) sowie die fir den Motorbetrieb (z.B. Taster,
Schllsselschalter, Lesegerate fur Zugangskarten) missen von einem sicheren Standplatz aus zu betétigen sein.

Zu 4 (5)
Eine Quetschgefihrdung der Hand bei Nutzung der Betatigungseinrichtung muss konstruktiv ausgeschlossen sein. Die Offnungseinrichtungen von Tiiren und
Toren missen gut erkennbar und ergonomisch richtig angebracht sein.

Die erforderlichen Sicherheitsabstande fur die jeweils gefahrdeten Korperteile und GliedmaRen sind in der DIN EN 349 ,Sicherheit von Maschinen —
Mindestabstande zur Vermeiduna des Quetschens von Kémerteilen® bzw. in der DIN EN ISO ,Sicherheit von Maschinen — Sicherheitsabsténde aeaen das



Erreichen von Gefahrdungsbereichen mit den oberen und unteren GliedmaRRen* aufgefiihrt.

Zu 4 (6)

Bei der Bemessung von Turdffnungen wird zwischen dem Rohbaumal®, dem Baurichtmald und dem lichten Durchgangsmal} unterschieden. Falls die geforderte
lichte Breite nicht dem genormten lichten Durchgangsmal} entspricht, muss das nachstgréfiere Turmald eingebaut werden.

Zu 4 (7)

Eine Stolpergefahrdung besteht an nicht angeschragten Kanten bei einem Hohenunterschied von mehr als 4 mm. Héhenunterschiede bis zu 20 mm sind
zuldssig, wenn sie durch Schrégen angeglichen werden.

Ist z.B. bei AuRRentiren eine Schwelle nicht zu verhindem, muss diese abgesichert oder mindestens gekennzeichnet werden. Viel zu haufig finden sich aber
Wollig unnétige Stolperstellen an Turen. Verursacht werden sie z.B. durch Montagehilfen, die nach dem Einbau von Brandschutztiiren nicht entfemt werden. Die
Annahme, das hochstehende Blech sei notwendig, um die Tur rauchdicht zu machen, trifft in aller Regel nicht zu.

5 Auswahl von Tiiren und Toren

Zu’5 (1)

Beschaffenheitsanforderungen werden nicht in der ASR A1.7 geregelt. Turen und Tore sind Bauprodukte und fallen in den Anwendungsbereich des
Bauproduktengesetzes. Sie missen so beschaffen sein, dass sich bei ihrer bestimmungsgemalen Nutzung und bei vorhersehbarem Missbrauch keine
Unfallgefahren ergeben.

Kraftbetétigte Turen und Tore fallen zusétzlich in die Anwendungsbereiche der EG-Maschinenrichtlinie, der EG-Niederspannungsrichtlinie und der EG-Richtlinie
Uber elektromagnetische Vertréaglichkeit.

Fur die EG-Konformitatserklarung (CE-Kennzeichnung) ist die EG-Maschinenrichtlinie maRgebend. Sie wird durch Produktnormen und die zugehdrigen
Normen zur Nutzungssicherheit konkretisiert. Ist eine solche Norm harmonisiert, so gilt die Vermutungswirkung, d.h., der Hersteller kann davon ausgehen,
dass er bei Einhaltung der Anforderungen aus der Norm auch die entsprechenden Anforderungen der Maschinenrichtlinie erfilllt.

Die wichtigsten Normen fir Turen sind derzeit:

DIN 18650-1 Ausg. 2005-12 Automatische Tursysteme — Teil 1: Produktanforderungen und Priifverfahren

DIN 18650-2 Ausg. 2005-12 Automatische Tursysteme — Teil 2: Sicherheit an automatischen Tirsystemen

DIN EN 12978 Turen und Tore — Schutzeinrichtungen fiir kraftbetétigte Tiren und Tore — Anforderungen und Prifverfahren

DIN EN 14600 Tore, Turen und zu &ffnende Fenster mit Feuer- und/oder Rauchschutzeigenschaften — Anforderungen und Klassifizierung

sowie die Produktnorm:

DIN EN 14351-1 Ausg. 2006-07 Fenster und Turen — Produktnomm, Leistungseigenschaften — Teil 1: Fenster und AuRentlren ohne Eigenschaften bezlglich
Feuerschutz und/oder Rauchdichtheit

Sicherheitstechnische Anforderungen fur Bau und Ausriistung von Toren enthalten insbesondere die Normen:

DIN EN 12604 Tore — Mechanische Aspekte — Anforderungen

DIN EN 12605 Tore — Mechanische Aspekte — Priifverfahren

DIN EN 12453 Tore — Nutzungssicherheit kraftbetéatigter Tore — Anforderungen

DIN EN 12445 Tore — Nutzungssicherheit kraftbetatigter Tore — Prufverfahren

DIN EN 12978 Turen und Tore — Schutzeinrichtungen fiir kraftbetétigte Turen und Tore — Anforderungen und Prifverfahren

DIN EN 14600 Tore, Turen und zu 6ffnende Fenster mit Feuer- und/oder Rauchschutzeigenschaften — Anforderungen und Klassifizierung
DIN EN 13241-1 Tore — Produktnorm — Teil 1: Produkte ohne Feuer- und Rauchschutzeigenschaften

Die ASRA1.7 wird zu einer Zeit veréffentlicht, in der die europgischen Normen fiir Turen noch im Aufbau sind. Die Produktnorm DIN EN 14351-1 , Ttren und
Fenster” befindet sich in der Koexistenzphase, d.h., sie kann von den Herstellem angewendet werden, es gibt aber noch keine Verpflichtung dazu. Sie bezieht
sich auf Auenttren ohne Feuer- und Rauchschutzeigenschaften. Die Teile DIN EN 14351-2 und -3 sind noch im Entwurfstadium. Gleichzeitig wird bereits ein
Anderungsantrag fur Teil 1 beraten, nach dem neben anderen Anpassungen die kraftbetétigten Tiiren aus der Produktnorm genommen werden sollen. Das
wiirde bedeuten, dass fir kraftbetétigte Turen direkt die Maschinenrichtlinie anzuwenden ware. Wie oben aufgefihrt, gilt in Deutschland allerdings die nationale
Norm DIN 18650 ,Automatische Tirsysteme", die ebenfalls zum Erscheinungsdatum der ASR A1.7 noch Uberarbeitet wird.

Die Produktnorm DIN EN 13241-1 ,Tore" und die dazugehdrigen Normen DIN EN 12453 ,Tore — Nutzungssicherheit kraftbetétigter Tore — Anforderungen” und
DIN EN 12604 , Tore — Mechanische Aspekte — Anforderungen* sind bereits seit Jahren etabliert. Die Uberarbeitung verzogert sich allerdings seit Langerem,
zum Teil aus formalen Griinden.

Auch wenn das Produkt aus Sicht des Herstellers allen Sicherheitsanforderungen gentigt und dies von einer Prifstelle bestétigt wurde, kann es durch
Einbaufehler oder falsche Nutzung von Tiren und Toren zu Behinderungen oder Gefahrdungen kommen.

Haufig vorgefundene Situationen sind:

An automatischen Schiebetiiren werden Sicherheitsabstande fir die NebenschlieRkante der Flugel durch Einrichtungsgegenstande vermindert.
Falsch angebrachte oder verénderte trennende Schutzeinrichtungen (z.B. Schutzfiligel) kénnen zu Quetsch- und Scherstellen oder Einzugsgefahr fuhren.

Automatische Drehfliigeltiiren, die sich auf den Nutzer zubewegen, stellen vor allem dann eine Geféhrdung dar, wenn der Nutzer die Bewegung nicht klar
erkennen kann oder seine Aufmerksamkeit zu stark abgelenkt ist.

An Toren, deren Offnungsgeschwindigkeit nicht dem Betriebsablauf angepasst ist, kommt es zu Kollisionen mit Flurférderzeugen und deren Fahrem.

Die Notwendigkeit, zum Offnen eines Tors einen Taster oder eine andere Einrichtung zu betétigen, kann zu Verzégerungen im Betriebsablauf filhren. Solche
Verzdgerungen verfihren oft zu Manipulationen am Tor oder dessen Steuerung.

Zu5(2)
Die generelle Anforderung aus dem Verordnungstext, dass kraftbetatigte Turen und Tore sich auch von Hand 6ffnen lassen mussen, wird in der ASRA1.7 als
Maf3nahme gegen das Eingeschlossenwerden genannt. Fiir schwere Tore werden auch Hilfsmittel zugelassen. Nicht geregelt ist, ob das Tor auch von Hand zu

offnen sein muss, wenn sich eine Tur neben dem Tor befindet. Hier kann eine Gefahrdungsbeurteilung nach § 5 Arbeitsschutzgesetz fir Klarheit sorgen.
Sinnvall ist die Mdglichkeit einer Handbetétigung in jedem Fall, um z.B. auch bei Stromausfall die Ausfahrt von Fahrzeugen zu erméglichen.

Zu'5 (3)

Fur die Ausfiihrung von Tiren und Toren in Raumen, in denen z.B. gesundheitsgefahrdende Gase, Dampfe oder Stéube in die Raumluft gelangen kdnnen, sind
u.a. das Bauordnungsrecht der Lénder und die Gefahrstoffverordnung zu beachten.

Zu 5 (4)

Turen und Tore fiir den Einbahnverkehr sind auf beiden Seiten entsprechend zu kennzeichnen um Zusammenstof3e mit unerwartetem Geaenverkehr zu



vermeiden.

Zu 5 (5)

Schlupfturen in Torfliigeln ermdglichen einen leichten und schnellen Durchgang, ohne das gesamte Tor zu &ffnen. Eine Flugelbewegung mit gedfineter
Schlupftir wirde eine erhebliche Gefahrdung darstellen und in den meisten Fallen vermutlich gro3e Schaden am Tor verursachen. Das muss durch
Sicherheitseinrichtungen verhindert sein. In der Regel ist ein Kontakt an der NebenschlieRkante der Schlupftir eingebaut, der die Offnungsbewegung nur bei
geschlossener Schlupftir erméglicht.

Zu 5 (6)

Glastiren sind aus der heutigen Architektur nicht mehr wegzudenken, und auch fur Tore wird immer haufiger ein transparenter Werkstoff wie Glas eingesetzt.
Bruchsicher im Sinne der Regel bedeutet nicht gleich unzerbrechlich. Der Werkstoff muss vielmehr auch im Falle eines Bruchs Sicherheitseigenschaften
erfillen.

Fur Turen wird in der Regel das in der ASRA1.7 genannte Einscheibensicherheitsglas (ESG) verwendet. Dieses thermisch vorgespannte Glas bietet hohe
Biege-, Schlag- und Stof3festigkeit. Im Bruchfall zerféllt es in kleine stumpfkantige Krimel und schitzt so weitgehend vor Verletzungen. Jede ESG-Scheibe
muss durch einen Stempel in einer Ecke als solche gekennzeichnet sein. Entsprechende Glasprodukte sind z.B. in DIN EN 12150-1, -2 oder DIN EN 13024-1,
-2 beschrieben.

Leider kommt es aber auch mit diesem Sicherheitsglas zu Unfallen und Verletzungen. Die Zug- und Druckspannung im Glas macht die Scheiben an den
Kanten empfindlicher. So bricht eine ESG-Scheibe bei Beanspruchung der Kanten durch harte Gegensténde schneller als nicht vorgespanntes Glas. Auch
Kratzer auf der Glasfldche kdnnen zum Bruch fiihren. Beim Bruch bilden sich kleine Krimel, diese bleiben jedoch haufig in einem Verbund von grof3eren
Schollen zusammen. In Verbindung mit der Dynamik beim Zerbersten der Scheibe fiihrt dies immer wieder zu Verletzungen.

Der Bruch einer rahmenlosen ESG-Scheibe kann verschiedene Ursachen haben. Beispiele sind:

Die untere Kante wurde durch Steinchen oder ahnliche Verschmutzungen beschédigt.

An den Kanten kam es durch Kontakt mit harten Materialien zu muschelférmigen Ausbriichen am Glas — im Fall solcher Vorschadigungen kann die
Scheibe durch geringste Beanspruchung bersten.

Durch schlechten Sitz der Schamiere und Beschlage der Tur werden zusétzliche Spannungen auf die Scheibe gebracht, die das Material zum Bersten
bringen.

Direkter Kontakt zwischen dem Glas und den Beschlégen aus Metall fiihrt zur Uberbeanspruchung.

Kratzer, die beim Ablésen von Aufklebern oder mutwillig beigebracht werden

In selteneren Féllen fiihren (Nickel-Sulfid-)Einschlisse im Glas zum Bersten der Scheibe.

Entsprechende Gegenmal®nahmen sind:

Anbringen eines Kantenschutzes

Austausch von beschadigten Glasscheiben

keine Reinigung mit scharfen oder harten Werkzeugen
Wartung der Turen und regelméfiges Justieren der Beschlége
Tiren von Fachbetrieben einbauen und reparieren lassen

Verbundsicherheitsglas (VSG) besteht aus mehreren Glasschichten, die durch eine besondere Klebefolie zusammengehalten werden. Beim Bruch werden
die Scherben durch die Folie im Verbund gehalten, es gibt keine Gefahrdung durch einzelne Glassplitter. Trotzdem ist VSG nicht generell geeigneter oder
sicherer fur Glaskonstruktionen. Die kompletten Scheiben sind schwerer als die aus ESG. Beim Bruch von rahmenlosen Ganzglasttiren verliert der Turflligel
seine Statik und es besteht die Gefahr, dass er in sich gebrochen als Ganzes auf einen Passanten fallt.

Drahtglas ist kein Sicherheitsglas! In friiiheren Kommentierungen wurde Drahtglas noch empfohlen; dies muss klar widerrufen werden. Die Verletzungen mit
Drahtglas sind zu schwer. Die Drahteinlage wirkt, dhnlich wie beim VSG, splitterbindend. Trotzdem kann es z.B. durch Stolpem dazu kommen, dass ein
Passant mit Armen oder Beinen durch das Glas durchstéRt; die schweren Verletzungen entstehen dann vor allem beim Zurlickziehen der GliedmaR3en, diese
werden von dem Werkstoff nicht wieder freigegeben.

Zu'5(7)

Die Erkennbarkeit von Turen mit Glas ist ein wesentlicher Faktor fur die Unfallverhiitung. Deutlich haufiger als durch Glasbruch an Turen kommt es zu Unféllen,
weil die Tur oder der Turfligel nicht wahrgenommen werden.

Glasturen sollten méglichst schon bei der Herstellung mit Elementen zur Kenntlichmachung versehen werden. Vor dem Prozess der thermischen Vorspannung
ist das noch risikolos méglich. Auch durch Verfahren wie z.B. das Satinieren kénnen Markierungen schon durch den Hersteller aufgebracht werden. Leider wird
dieser Aspekt in der Herstellungsphase nur selten beriicksichtigt, sodass im Nachhinein Farbe oder Klebefolien zu benutzen sind, um die Tir wahmehmbarer
zu machen.

Bei Turen aus ESG sollten méglichst mehrere kleine oder in sich unterbrochene Aufkleber verwendet werden, um die Schollenbildung im Falle eines Bruchs
nicht zu unterstitzen.
Neu:

Bisher wurde fiir Turen, deren Flachen zu mehr als der Halfte aus durchsichtigem Werkstoff bestanden, auf beiden Seiten Handleisten auf etwa 1 m Hohe
Uber die gesamte Turbreite gefordert. Diese Handleisten koénnen ebenfalls zur Kenntlichmachung der Tur dienen. In den vergangenen Jahren wurden diese
Handleisten nur noch in wenigen Féllen angebracht. Da dies nicht zu einem Anstieg der Unfallzahlen gefiihrt hat, werden die Handleisten heute nicht mehr
gefordert.

Neu:

Da fur Tore mehr und mehr Glas und durchsichtige Materialien zum Einsatz kommen, sind die Regelungen in der ASR A1.7 sowohl fir Turen als auch fur
Tore formuliert.

Mehr zum Thema Glasttiren ist in der Berufsgenossenschatftlichen Information BGI ,Glasturen, Glaswande® zu finden.

6 Sicherung gegen mechanische Gefahrdung

Die mechanischen Geféhrdungen in diesem Abschnitt sind insbesondere Quetschen, Scheren und Einziehen, aber auch AnstoRen und Erfasstwerden.

Zu 6 (1)

Die Steuerung ohne Selbsthaltung, auch Totmannsteuerung genannt, ist langst nicht mehr die gangige Absicherungsmethode fur kraftbetéatigte Tiren und Tore.
Soll sie dennoch als alleiniae Sicheruna eingesetzt werden, missen die Anforderunaen, die in Punkt 8.1 der ASRA1.7 aufaefihrt sind, erfilllt sein. Fur alle



anderen kraftbetétigten Turen und Tore sind Sicherheitseinrichtungen wie Schaltleisten und beriihrungslos wirkende Sensoren nicht mehr wegzudenken. Die
Reihenfolge der Sicherungsmafl3nahmen, wie sie unter Punkt 6 (1) der ASRA1.7 dargestellt ist, stellt keine Rangfolge oder Wertung dar.

Durch die Einhaltung von Sicherheitsabsténden werden in der Regel Geféhrdungen zwischen dem bewegten Fliigel und festen Teilen der Umgebung
abgesichert, so wie es in den Abbildungen 1-5 der ASR A1.7 dargestellt ist. Wird der Zugriff zu einer Gefahrstelle durch eine Umzaunung verhindert, so
hangen die Sicherheitsabstande von den Durchgriffséffnungen der Umz&unung ab.

In der BGI 861-1 ,Sicherer Umgang mit Toren* werden fur rechteckige Durchgriffséffinungen folgende Sicherheitsabsténde als ausreichend angegeben:

Offnungsweitew [mm] Sicherheitsabstand [mm]
<185 120
>18,5<29 300
>29<44 500
>44 850

Die Werte wurden durch systematische Versuche emittelt. Sie beziehen sich auf den Abstand zwischen Umzaunung und Gefahrstelle, nicht auf den Abstand
zwischen Umz&unung und bewegtem Fliigel.

Falsch angebrachte trennende Schutzeinrichtungen kénnen zusatzliche Gefahrstellen schaffen. Abdeckungen miissen so angebracht werden, dass ein
Eingreifen oder Hintergreifen ausgeschlossen ist. Schutzfliigel an Schiebetiiren missen in jeder Stellung des beweglichen Fliigels dessen senkrechte
Nebenschliefkante abdecken. Anderenfalls entstehen gefahrliche Scherstellen. Der Abstand zwischen dem Schutzfiligel und der Scheibe des beweglichen
Fliigels darf 8 mm nicht Ubersteigen, sonst besteht Einzugsgefahr (ahnlicher Sachwverhalt wie in Abb. 1 der ASRA1.7).

Geeignete Formgebung sollte nicht nur bei der Fliigeloberfiache beachtet werden. Viel zu selten wird z.B. die Moglichkeit genutzt, durch einen Rundpfosten
die Gefahrdung an den Nebenschlie3kanten zu eliminieren.

Fur die Sicherungsmalinahme, bei der die Krafte am bewegten Fliigel begrenzt werden, ist nur die Anwendung am Torfliigel genannt. Kraftbegrenzung kann
aber auch zur Absicherung der Gefahrdungen an Turen eingesetzt werden. Die Unterscheidung zwischen dynamischer und statischer Kraft und die zulassigen
Werte werden in der BGI 861-1 fur Tore und der BGI 861-2 fiir Turen beschrieben. Kraftbegrenzung ist eine Art der Absicherung, bei der besonders darauf
hingewiesen werden muss, dass die in den Regeln und Normen genannten Werte nicht in jedem Fall ausreichend sind wie z.B. firr Kinder, Menschen mit
Gehhilfen unrzi gebrechliche Menschen. Zur Sicherheit dieser Personen kann es erforderlich sein, eine Beriihrung mit dem bewegten Fligel ganz
auszuschliel3en.

Der grofite Teil der Turen und Tore wird derzeit mit schaltenden Schutzeinrichtungen abgesichert. Druckempfindliche Schaltleisten finden sich vor allem an der
Hauptschlietkante von Roll-, Sektional- und Schiebetoren sowie an den GegenschliefSkanten von Karusselltiren. Wichtig sind sie auch an den Pfosten von
Schiebetoren mit Gitterstaben. Zwischen Pfosten und Gitterstaben entsteht sowohl in Offnungsrichtung als auch in Schlierichtung eine Quetsch- und
Scherstelle, die sich am besten mit Schaltleisten absichem lasst.

Schaltmatten, auch Kontaktmatten genannt, gehéren ebenfalls zu den druckempfindlichen Schutzeinrichtungen. Sie werden zu beiden Seiten der Tur im
Fuboden verlegt und dienen neben der Schutzwirkung auch als Impulsgeber fur die automatische Offnung.

Schaltmatten sind ausreichend bemessen, wenn ihre Tiefe auf die Offnungsgeschwindigkeit der Flligel abgestimmit ist, ihre Breite gleich der Breite der von den
Fliigeln maximal freigegebenen Offnung und die kontaktgebende Flache an keiner Stelle der Matte, z.B. durch Schwellen oder andere Einbauteile,
unterbrochen ist. An automatischen Schiebetiiren sollte die Tiefe der Schaltmatte mindestens 1.200 mm bis 1.400 mm betragen. An automatischen
Schiebetiiren in Fluchtwegen muss die Tiefe mindestens 1.500 mm betragen.

Bertihrungslos wirkende Schutzeinrichtungen mussen auch die Anwesenheit von Personen erkennen, die sich nicht bewegen. Radarmelder entsprechen in der
Regel nicht den Anforderungen an Sicherheitseinrichtungen und kénnen daher nur fir den Oﬂ‘nungsmpuls genutzt werden. Zur Absicherung kénnen sie z.B. mit
AktivInfrarot-Sensoren kombiniert werden.

Beispiele fur berlihrungslos wirkende Schutzeinrichtungen:

Lichttaster mit Aktiv-Infrarot

Laserscanner

Lichtschranken in der Schlief3ebene von Schiebetiiren

mitfahrende Lichtschranken an der Hauptschlief3kante von Roll- und Sektionaltoren
Lichtgitter in der SchlieRebene von Roll- und Sektionaltoren

vorgeschaltete Lichtschranken

Sicherheitssensoren, die eine Person im Zugangsbereich detektieren, werden in der Regel gleichzeitig als Offinungsimpulsgeber verwendet, wahrend z.B. ein
Lichtgitter, das in die Zarge eines Tors integriert ist, ausschlieflich der Sicherheit dient.

Alle Sicherheitseinrichtungen an kraftbetatigten Toren, die nicht mit Totmannsteuerung betrieben werden, miissen einfehlersicher oder getestet sein; dies wird
in Punkt 8.2 der ASRA1.7 ausgefiihrt.

Zu 6 (2)

Der Nachlaufweg der Flligel darf nicht groRer sein als der Verformungsweg der Schaltleisten. Fahrt z.B. ein vertikal bewegter Fligel mit Schaltleiste an der
HauptschlieRkante wahrend der SchlieRbewegung eine Person an, so I6st die Bertihrung der Schaltleiste das Signal fir die Steuerung aus, die
Flugelbewegung umzukehren und das Tor wieder zu 6ffnen. Der kurze Weg, den der Torflligel noch zuriicklegt, bis diese Umkehrung ausgefihrt wird, wird durch
die Verformung der Schaltleiste abgepuffert. Ware dieser Nachlaufweg l&nger als der Verformungsweg der Schaltleiste, kdme es zu einer Quetschung, obwohl
die Steuerung bereits den Impuls zum Offnen bekommen hat.

Zu 6 (3)

Wie oben schon erwahnt, werden vom Hersteller eingeplante Sicherheitsabsténde zwischen der NebenschlieRkante und festen Teilen der Umgebung vom
Betreiber nicht immer eingehalten. Vor allem bei Schiebetiren engen oft Einrichtungsteile oder andere nachtréglich angebaute Gegensténde die
Sicherheitsabstande ein. Wie grof? die Sicherheitsabstande sein miissen, wird in Punkt 6 (7) der ASR A1.7 beschrieben.

Zu 6 (4)
An Rollgittertoren kommt es immer wieder zu Unfallen mit schweren Verletzungen. In der Regel sind keine Beschéttigten beteiligt, sondem Kinder und
Jugendliche, die im &ffentlichen Raum Zugang zu diesen Toren haben. Sie halten sich wahrend unbedachter Spiele an den grobmaschigen Gittem fest und

lassen sich mit dem Tor nach oben ziehen. Lassen sie nicht rechtzeitig wieder los, wird die Hand beim Aufrollen des Fliigels eingezogen. Wenn ein solcher
Fall nicht durch eine Sicherheitseinrichtung verhindert wird, kann es zu tédlichen Verletzungen kommen.

Zu 6 (5)



Die NebenschlieRkante an handbetatigten Turen ist in der Regel nicht besonders abzusichemn. Es sollte aber zumindest darauf geachtet werden, dass keine
scharfen Kanten oder Profile eine Gefahrdung darstellen.

Zusétzliche Sicherungen der Quetsch- und Scherstellen an NebenschlieRkanten sind grundsétzlich nicht erforderlich, wenn sich die Gefahrstelle in einer Hohe
von mehr als 2,5 m befindet.

Zu 6 (6)

Wird das Einziehen zwischen beweglichen Tuir- und Torfligeln und feststehenden Teilen der Anlage oder der Umgebung durch einen geringen Abstand von
héchstens 8 mm verhindert, muss gleichzeitig darauf geachtet werden, dass keine Kanten in so geringem Abstand aneinander vorbeifahren. Dies wiirde eine
Scherstelle mit hoher Verletzungsgefahr darstellen (siehe Abb. 1 der ASRA1.7).

Zu6 (7)

Fur den nétigen Sicherheitsabstand an der NebenschlieRkante von Schiebetiren und -toren ist der Abstand zwischen der Vorderkante des Fligels und der
feststehenden Wand ausschlaggebend (siehe Abb. 2 und 3 der ASRA1.7). Ist der Abstand kleiner oder gleich 100 mm, so wird unterstellt, dass der
heranfahrende Fligel eine Person von der Wand wegdriicken wiirde. Der Kérper wiirde also nicht gequetscht werden. In diesem Fall gentgt ein
Sicherheitsabstand von 200 mm zum Schutz des Kopfes. Ist der Abstand zwischen Wand und Fltgel gréf3er als 100 mm wie in Abb. 2 dargestellt, so besteht
auch fur den Kérper Quetschgefahr und es muss ein Sicherheitsabstand von 500 mm zur néchsten Wand oder zu Einrichtungsgegensténden verbleiben.

Kénnen diese Sicherheitsabsténde z.B. aus baulichen Griinden nicht eingehalten werden, muss die Gefahrdung an der NebenschlieRkante auf andere Weise
abgesichert werden.

Neu:

Bisher lag die Abstandsgrenze fiir Schiebetiren nicht bei 100 mm Abstand des Fliigels zur Wand, sondem bei 250 mm. Fir Schiebetore galten schon
immer die 100 mm. Da dieser Unterschied auf der unterschiedlichen Historie der Regelsetzung und nicht auf unterschiedlichen Gefahrdungen beruht, hat
man sich in Deutschland auch in der Normung auf eine Angleichung der beiden Regelungen geeinigt. Allerdings geréat dieser Wert bei der neuen
europaischen Norm firr kraftbetétigte Turen wieder in die Diskussion.

Zu 6 (8)

Auch firr Dreh- und Faltfiligelttiren und -tore ist der Sicherheitsabstand von der Tiefe des Bereichs, in dem die Quetschgeféhrdung besteht, abhangig. Hier wird
allerdings weiterhin der Wert 250 mm zugrunde gelegt (Abb. 4 der ASRA1.7).

Zu 6 (9) und (10)

Die Einrichtungen zur Handbetétigung mussen, wie schon in Punkt 4 (5) beschrieben, verletzungssicher geformt und angebracht sein.

Zu 6 (11)

Die gegenseitige Verriegelung des Hand- und Kraftbetriebs soll verhindemn, dass z.B. wahrend des Handbetriebs bei Stromausfall, im Falle des
Wiedereinsetzens der Energiezufuhr, unkontrollierte Bewegungen zu zusatzlichen Gefahrdungen fuhren.

Die Verriegelung muss zwangsléufig sein. Ein bewusstes Abziehen der Handkurbel wéhrend des Kraftbetriebs reicht in der Regel nicht aus. Es muss
sichergestellt sein, dass beim Aufsetzen der Kurbel fiir den Handbetrieb die Energiezufuhr automatisch unterbrochen wird.

Besondere Absicherung von Karussellttren: Aufgrund des hohen Gewichts und der besonderen Konstruktion von Karusselltiren ist fir die Absicherung der
Gefahrstellen an diesen Turen immer eine Kombination von verschiedenen Sicherheitseinrichtungen notwendig. Wichtige Hinweise zu Gefahrdungsbeurteilung
und Absicherung von kraftbetétigten Karusselltiren werden in der BGI 5043 gegeben.

7 Sicherung der Fliigelbewegung

Zu7 (1)

Die Forderung nach selbsttatig wirkenden Einrichtungen fir die Endstellung der Fligel ist nur fur Tore formuliert. Einrichtungen, die das unbeabsichtigte
Zuschlagen der Fluigel z.B. bei Windeinwirkung verhindem, kénnen in vielen Fallen aber auch bei Tiren nicht nur den reibungslosen Betriebsablauf sichem,
sondemn auch Unfalle vermeiden. Durch solche Einrichtungen an Turen und Toren dirfen jedoch keine Stolperstellen geschaffen werden.

Zu7(2)

Auch das Pendeln von Tur- und Torfliigeln kann durch Windeinwirkung ausgeldst werden. Dies muss verhindert werden, um eine zu starke Belastung der
Fuhrungen zu vermeiden, die zum Entgleisen und Herausfallen des Fliigels fiihren kénnte. Dies kann durch Fiihrungen am Boden erreicht werden. Um
hierdurch etwa entstehende Stolperstellen zu vermeiden, werden diese z.B. direkt neben den Tiréffnungen angebracht. Pendelbewegungen miissen nicht nur
beim Offnen und Schlieen vermieden werden, sondem dirfen auch in den Ruhestellungen nicht auftreten.

Zu7(3)

Durch den Gewichtsausgleich wird das Gewicht des Torfliigels kompensiert, sodass dieser in jeder Stellung angehalten werden kann, ohne sich unbeabsichtigt
wieder in Bewegung zu setzen. Eine Bewegung darf erst erfolgen, wenn eine Kraft von aulen, also durch den Antrieb, die Handbetatigung oder direktes
Anschieben am Flugel, einwirkt. In keinem Fall darf ein Ubergewicht des Fliigels unbeabsichtigt eine SchlieRbewegung ausldsen.

Fur kraftbetatigte Tore wird die Einhaltung dieser Forderung bei der regelmaRigen Prifung kontrolliert und der Gewichtsausgleich bei Bedarf nachjustiert.
Allerdings ist es auch bei handbetétigten Toren wichtig, z.B. die Federspannung zu kontrollieren und einzustellen. Wird es mit der Zeit schwerer, das Tor mit
der Kette hochzuziehen, ist das in der Regel ein Zeichen, dass der Gewichtsausgleich (die Spannung der Fedemn) nicht mehr ausreicht.

Zu7(4)

Statt mit Torsionsfedem kann der Gewichtsausgleich auch mit Gegengewichten erreicht werden. Die Laufbahn dieser Gewichte muss so gesichert sein, dass
Personen nicht in den Gefahrenbereich gelangen oder eingreifen konnen.

Zu7 (5)

Hindemisse wie z.B. ein unbedacht an der Laufschiene abgestellter Besenstiel kénnen den Fliigel in seiner SchlieSbewegung stoppen. Ohne zusétzliche
Sicherung wirde in einem solchen Fall der Antrieb weiterlaufen und das Tragmittel weiter von der Trommel wickeln. Das Tragmittel wirde schiaff werden, der
Gewichtsausgleich ware in diesem Fall nicht wirksam. In dieser Situation kann der Fliigel jederzeit abstlrzen, z.B. wenn das Hindemis nachgibt oder entfemnt
wird. Um diese Gefahrdung abzusichem, muss ein Schlaffseilschalter vorhanden sein, der den Antrieb sofort abschaltet, sobald das Tragmittel nicht mehr
gespannt ist.



Zu 7.1 Sicherung gegen Abstiirzen der Flugel

Das Abstirzen von angehobenen hand- oder kraftbetétigten Fligeln beim Versagen eines Tragmittels kann durch Fangwvorrichtungen oder andere konstruktive
Mittel verhindert werden.

Tragmittel sind Seile, Ketten, Gurte. Aber auch die Gewichtsausgleichsfedem gehdren zu den Tragmitteln.
Fangworrichtungen kénnen ausgefiihrt sein als:
drehzahlabhangige Fangwvorrichtung auf der Torwelle
geschwindigkeitsabhéangige Fangworrichtung am Fligel
Seilbruch-Fangwvorrichtung mit Ausldsung nach Versagen von Tragseil, -kette oder -gurt
Sicherheitsgetriebe mit integrierter Fangvorrichtung mit Wirkung nach Getriebeversagen
Federbruch-Fangvorrichtung mit Auslésung nach Versagen einer Gewichtsausgleichsfeder
Unabhéngig von ihrer Bauart miissen Fangvorrichtungen von einer anerkannten Prifstelle bauartgepriift sein.
Andere konstruktive Mittel sind z.B.:
zusétzliche Tragmittel, wie Tragseile
Ubemahme der frei werdenden Gewichtskraft durch andere Tragmittel wie Antrieb oder Fedem
zweiter Antrieb
hydraulische Sicherheitseinrichtung (Rohrbruchventil)

Diese konstruktiven Mittel werden in der ASRA1.7 in Punkt 7.1 (2) ausgefihrt.

Zu 7.2 Sicherung gegen Herausfallen der Flugel

Tur- und Torfliigel dirfen ihre FUhrungseinrichtung nicht unbeabsichtigt verlassen. Das kann durch eine geeignete Konstruktion der Fiihrungseinrichtungen
selbst und durch ausreichend feste Begrenzungseinrichtungen gewahrieistet werden.

Unfélle zeigen in der Praxis, dass gerade bei handbetétigten Toren die Gefahrdung durch Fliigel, die ihre Fiihrungseinrichtung verlassen haben, unterschétzt
wird. Tatsache ist, dass sich beim handbetétigten Tor die Bedienperson in aller Regel in der Gefahrenzone befindet. Statt sich vor dem schweren umkippenden
Fligel in Sicherheit zu bringen, gibt die Person etwa dem ersten Impuls nach, den Fliigel noch irgendwie zu halten. Auf diese Weise kam es in der
Vergangenheit zu schweren Verletzungen.

Begrenzungseinrichtungen diirfen keine Stolperstellen bilden. Gefahrdungen wie das Quetschen zwischen Begrenzer und Fliigel missen vermieden sein.

8 Sicherheit der Steuerung

Zu 8.1 Steuerung ohne Selbsthaltung

Um an Turen und Toren mit Steuerung ohne Selbsthaltung (Totmannsteuerung) auf die Sicherungen gegen mechanische Gefahrdungen verzichten zu kénnen,
gelten neben den in der ASRA1.7 genannten Bedingungen (und — Bedingungen, d.h. alle miissen erfilllt seinl)als selbstverstandliche Voraussetzungen,

dass keine weitere Befehlseinrichtung vorhanden ist, die nicht die genannten Bedingungen erflillt,
dass ein unbeabsichtigtes Betatigen der Stellteile zuverlassig ausgeschlossen ist und
dass der Bediener seine Aufmerksamkeit auf den sich bewegenden Fliigel richtet.

In der Praxis empfiehlt sich eine Steuerung ohne Selbsthaltung nur fur Ttren und Tore, die nur selten gedffnet und geschlossen werden.

Zu 8.2 Steuerung mit Selbsthaltung

Der deutlich grodte Anteil der kraftbetétigten Tiren und Tore wird tber eine Steuerung mit Selbsthaltung betrieben. Das heil3t, der Benutzer der Tur gibt einen
kurzen, einmaligen Impuls zum Offnen oder Schliefen und der Tur- oder Torfligel fahrt ohne weitere Betatigung der Stellteile bis zur gewlinschten Endstellung.
Der Impuls zum Offnen kann tber verschiedenste Einrichtungen erfolgen. Entweder bewusst Uiber einen Taster oder ein Zugseil, wie in Tiefgaragen oder an
Toren mit Staplenerkehr tblich, oder automatisch tber Sensoren oder Lichtschranken, die die Anndherung einer Person oder eines Fahrzeugs erkennen und
den Offnungsimpuls an die Steuerung senden.

In beiden Fallen wird in der Regel der Impuls zum Schlief3en automatisch nach einem bestimmten Zeitintervall gegeben.

Nahert sich eine weitere Person der offenen Tur oder dem offenen Tor, so wird im Falle der automatischen Erkennung tber Lichtschranken oder Sensoren ein
weiterer Befehl zum Offnen gegeben. Der Fllgel bleibt offen oder beendet den bereits eingeleiteten Schlievorgang und 6ffnet emeut.

Nahert sich eine Person hingegen einem gedffneten Tor, das durch Ziehen an einem Seil oder durch Tasterdruck gedffnet wird, so I&sst sich fir die Person
schlecht abschétzen, ob das Zeitintenvall noch ausreicht, um ohne emeute Betétigung des Seils durch das Tor gehen oder fahren zu kénnen. Da die
Entscheidung ,Das schaff ich noch!* hdufig unbewusst geféllt wird, kommt es in solchen Situationen trotz Schutzeinrichtungen immer wieder zu Unféllen. Das
Tor schlie3t doch zu schnell und der Stapler kollidiert mit dem Torfiligel.

An automatischen Drehfliigeltiiren kommt es in &hnlichen Situationen haufig zur Kallision Mensch—Hauptschliekante, weil der sich schlieRende Fligel nicht
wahrgenommen wurde.

Zu solchen Unfallen kann es auch kommen, wenn an automatischen Tiiren und Toren die Sensoren (Offnungsimpulsgeber wie z.B. Radarmelder) schlecht
eingestellt sind oder nicht einwandfrei funktionieren. Durch Sensoren, die den Anspriichen an Sicherheitseinrichtungen geniigen, kann dies verhindert werden.

8.3 Abschalt- und NOT-HALT-Einrichtungen

Zu8.3(1)

Nach Abschalten des Antriebs oder bei Ausfall der Energieversorgung muss die Flligelbewegung innerhalb des zuldssigen Nachlaufwegs zum Stillstand
kommen.

Zu8.3(2)

Die Schlie3geschwindigkeit von Turen und Toren, die im Normalbetrieb offen gehalten werden und die im Brandfall automatisch schlief3en, darf 300 mmy/s nicht
Uberschreiten. Die SchlieRgeschwindigkeit von vertikal schlieRenden Turen und Toren darf héchstens 150 mmy/s betragen (siehe DIN EN 14600 ,Tore, Tiren
und zu &ffnende Fenster mit Feuer- und/oder Rauchschutzeigenschaften — Anforderungen und Klassifizierung” und BGI 861-2).

Zu 8.3 (3) neu

Die bisherige Bezeichnung NOT-AUS wurde durch den Begriff NOT-HALT ersetzt. Die Norm DIN EN ISO 13850 unterscheidet zwischen NOT-HALT-Funktion
und NOT-HALT-Gerét.

Eine weitere Neuerung sind die Regelungen zur NOT-HALT-Einrichtung an Turen und Toren.
Bisher wurde aenerell ein NOT-HALT an allen kraftbetétiaten Tiren und Toren verlanat. Allerdinas wurde dies auch in der Veraanaenheit haufia nicht umaesetzt.



Heute ist ein NOT-HALT nur dann erforderlich, wenn sich durch ihn eine zusétzliche Sicherheit erreichen I3sst.

Sind also kraftbetatigte Tiiren und Tore durch Schutzeinrichtungen so gut abgesichert, dass keine gefahrbringende Bewegung durch einen NOT-HALT gestoppt
werden muss, ist keine NOT-HALT-Einrichtung vorgeschrieben. Ist es aber z.B. vorstellbar, dass eine gestiirzte Person immer wieder (auch nach
Zeitintervallen) vom Fliigel angefahren wird, so ist die NOT-HALT-Einrichtung erforderlich.

Karusselltiren missen an beiden Zugangen mit NOT-HALT-Einrichtungen nach DIN EN ISO 13850 Stopp-Kategorie 1 ausgestattet sein. An Karusselltiiren mit
Niedrigenergieantrieb sind Einrichtungen der Stopp-Kategorie 0 anzubringen.

In der Vergangenheit kam es zu verhangniswollen Verwechslungen zwischen NOT-AUS- und NOT-AUF-Tastem an Karusselltiren. Die unterschiedliche Funktion
der Taster muss leicht erkennbar sein, eine Verwechslung muss wirksam ausgeschlossen sein. Karusselltiren, die einen NOT-AUF-Taster bendtigen, weil sie
durch Motorkraft in die Fluchtposition gefahren werden missen, sind im Fluchtweg und als Notausgangstiren nicht mehr zulassig (siehe 9 (1)).

Zu8.3(4)

Um Unfélle bei Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten zu vermeiden, wird eine allpolige Netztrenneinrichtung gefordert. Es muss darauf geachtet werden, dass
auch die Energiezufuhr von Energiepuffern und Batterien, die zum Offnen im Fall eines Stromausfalls dienen, unterbrochen wird.

Gegen unbefugtes oder unbeabsichtigtes Wiedereinschalten kann ein abschlieBbarer Hauptschalter oder ein Vorhdngeschloss verwendet werden. Akzeptiert
werden auch Steckverbindungen in der Nahe des Antriebs, wenn z.B. der Antrieb oben am Tor angebracht ist und die Steckverbindung nur vom Monteur, der
daran arbeitet, erreichbar ist.

9 Anforderungen an Tiiren und Tore im Verlauf von Fluchtwegen

Zu 9 (1)

Fur Turen und Tore im Verlauf von Fluchtwegen steht die leichte Offnung im Vordergrund. Abschliisse, die im Normalbetrieb automatisch 6ffnen, dirfen auch im
Notfall keine Barriere darstellen. Ist der Normalbetrieb nicht mehr moglich (z.B. wegen Verrauchung oder wegen Stromausfalls) so muss die Tur/das Tor
entweder selbsttatig 6ffnen oder die Fliigel mussen sich leicht wegdrlicken lassen, sodass ein ausreichend breiter Durchgang entsteht. Die erforderliche Kraft
darf 220 N fir das Ausrasten des Fligels und 150 N fiir das weitere Offnen nicht tbersteigen (siehe DIN 18650-1, 5.8.2.3.4).

Automatische Schiebettiren im Verlauf von Fluchtwegen mussen der ,Richtlinie Uber automatische Schiebetiren in Rettungswegen® (AutSchR) des Deutschen
Instituts fur Bautechnik (DIBt) entsprechen. Da es eine solche Richtlinie fir Schnelllauftore derzeit nicht gibt, miissen diese den Anforderungen der AutSchR
analog entsprechen.

Im Text der ASRA1.7 sind Feuer- und Rauchschutztiiren und -tore fiir diese Anforderung ausgenommen. Da der Schutz der Allgemeinheit gegentiber dem
Schutz des Einzelnen Vorrang hat, steht fir diese Abschllisse das Schlie3en des Brandabschnitts vor dem Offnen des Fluchtwegs. Mit dem Ausschluss ist
nicht gemeint, dass Feuer- und Rauchschutztiren und -tore nicht im Fluchtweg eingesetzt werden durfen. Allerdings muss ihre Eignung im Einzelfall geprift
werden.

Karussellttiren sind fur den Einsatz in Fluchtwegen nur mit Break-out-Funktion geeignet. Die Break-out-Funktion muss in jeder Stellung der Tur zugéanglich und
funktionsfahig sein. Karusselltiren, die mithilfe des Antriebs in eine bestimmte Fluchtposition bewegt werden missen, bevor der Fluchtweg freigegeben bzw.
die Break-out-Funktion angewendet werden kann, sind im Verlauf von Fluchtwegen und als Notausgangsturen nicht zuldssig.

Zu9(2)
Wie schon unter 4 (6) erwahnt, sind auch die Abmessungen der Turen nicht mehr in der ASRA1.7 geregelt, sondem ergeben sich aus den Bedurfnissen des
Brandschutzes.

10 Instandhaltung einschlieBlich sicherheitstechnischer Priifung

Zu 10 (1) neu

Leider finden sich die Unterlagen des Herstellers in vielen Féllen nicht in der Betriebsstatte. Deutlicher als bisher wird in der ASR A1.7 gefordert, dass die
Unterlagen vor Ort verfligbar sein miissen. Wichtig werden sie z.B., wenn Funktionsstérungen eintreten, wenn kurzzeitig eine andere Betriebsart gewlinscht
wird, und in jedem Fall fir die regelmaRige Prifung an kraftbetatigten Tiren und Toren.

Bei Verénderungen an Turen und Toren sollte im Zweifelsfall der Hersteller hinzugezogen werden, da er Funktionen der Einrichtung und die Méglichkeiten zur
Um- und Nachrustung am besten kennt.

Zu 10 (2)

Nicht nur die baulichen und konstruktiven Bedingungen missen einen leichten Zugang zu sicherheitsrelevanten Bauteilen ermdglichen. Die Zugange miissen
wahrend des Betriebs auch sténdig frei gehalten werden.

10.1 Instandhaltung

Zu10.1 (1)
Tur- oder Torfliigel, die z.B. von Wind oder Zugluft erfasst und zugeschlagen werden, stellen eine Gefahr fiir Personen dar, die an der Anlage arbeiten.

Zu10.1(2)

Leider kommt es immer wieder zu Unféllen, weil kraftbetéatigte Tur- und Toranlagen wahrend der Instandhaltungsarbeiten nicht Gber den Hauptschalter stromlos
geschaltet werden. Dabei wird auch nicht bedacht, dass bei automatischer Offnung eine Fliigelbewegung bereits eingeleitet wird, wenn sich eine Person
nahert. Generell sollten auch kleinere Handgriffe an der Tur oder dem Tor nicht ausgefiihrt werden, ohne den Hauptschalter der Anlage auszuschalten.

Zu10.1 (3)
Wird der Kraftaufwand fiir das Offnen und SchlieRen im Laufe der Zeit héher, dann miissen MaRnahmen ergrifien werden, die fiir Leichtgangigkeit sorgen.

Zu10.1 (4)

Die in Abschnitt 5 (6) beschriebenen Bedingungen fiir eine sichere Benutzung von Glas- und insbesondere Ganzglastiiren miissen regelmaiig tberpriift
werden. Die Kontrolle, ob das Glas beschadigt ist, kann auch durch einen Laien Uber eine Sichtprifung durchgefihrt werden. Scheiben, an deren Kanten
muschelférmige Abplatzungen zu sehen sind oder die tiefe Kratzer aufweisen, sollen ausgetauscht werden. Der Austausch von Scheiben sowie die
Einstellungen der Bander und Beschlage sollten jedoch von einem Fachbetrieb vorgenommen werden.

Zu 10.1 (5)

Es gibt an Turen und Toren auch einfache Instandsetzungsarbeiten, die von jedem Handwerker durchgefiihrt werden kénnen. Das nétige Fachwissen kann aber
auch unterschétzt werden. Eine Ganzglastir z.B. kann zerspringen, wenn sie obschon vorsichtig, aber mit dem falschen Werkzeug angehoben wird. Antrieb
und Steuerung von kraftbetéatigten Turen und Toren sollten in jedem Fall vom Fachbetrieb, am besten von durch den Hersteller beauftragten Fachleuten instand
ger?_etzt werden. Zum einen entstehen durch fehlerhafte Arbeiten Gefahren fiir den Betrieb, zum anderen kann der Betreiber Gewahrleistungsanspriiche
verlieren.



10.2 Sicherheitstechnische Prifung

Zu10.2 (1) neu

Die Anweisung, kraftbetétigte Turen und Tore nach den Vorgaben des Herstellers vor der ersten Inbetriebnahme, nach wesentlichen Anderungen sowie
regelmaldig mindestens jahrlich priifen zu lassen, wurde neu in die Arbeitsstéttenregel aufgenommen. Bisher wurde fiir die Sachkundigenprifung Gleiches in
der Berufsgenossenschaftlichen Regel BGR 232 gefordert. Bei Kontrollen durch die Berufsgenossenschaft oder durch Mitarbeiter des staatlichen

Arbeitsschutzes konnte auch bisher schon der Einblick in die Priifergebnisse und die Herstellerunterlagen gefordert werden. Allerdings war noch nicht so
eindeutig geregelt, dass die Unterlagen in der Arbeitsstéatte aufbewahrt werden mussen.

Zu10.2 (2) neu
Auch der Hinweis auf die Kontrolle der Schlie3kréfte und die hierzu nétige Messtechnik sind neu in der ASRA1.7. Beim Messen der Schlie3krafte muss

zwischen dynamischer und statischer Kraft unterschieden werden kénnen. Dazu sind Schlie3kraftmessgerate geeignet, wie sie z.B. von der GTE
Industrieelektronik GmbH und der DriveTest GmbH hergestellt werden.

Zu10.2(3)

Fur Feststellanlagen gilt die ,Richtlinie fir Feststellanlagen®, fir elektrische Verriegelungssysteme die ,Richtlinie Giber elektrische Verriegelungssysteme von
Turen in Rettungswegen (EItVTR)" des Deutschen Instituts fir Bautechnik (DIBt).

Zu10.2 (4)

Im letzten Punkt wird ein weiteres Mal auf die wollstandigen technischen Unterlagen hingewiesen. Zu diesen Unterlagen gehdrt neben den letzten
Prifergebnissen und den Herstellerunterlagen auch die Gefahrdungsbeurteilung.
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